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Il quartiere Traiano era uno degli interventi pil rilevanti del programma CEP che vedeva assieme i principali enti
costruttori di edilizia popolare. Il programma di intervento a Napoli era il secondo per entita degli investimenti e
per numero di vani (28.400)dopo quello di Roma. Fino ad all’'ora I'esperienza di edilizia popolare napoletana,
come quella milanese, era stata caratterizzata nell'immediato dopoguerra dalla realizzazione di diversi interventi,
a bassa qualita urbana ed edilizia, che avevano portato alla costruzione di circa 3000 alloggi; questo intervento,
curato per lo piu dall’Istituto Case Popolari, riguardava diversi quartieri e tra questi ricadeva anche Soccavo.

Per la vastita e la complessita dell'intervento, la redazione del progetto fu affidata aMARCELLO CANINO,
coordinatore dello stesso, e ad una serie di gruppi di progettazione. Le difficolta erano tante e Canino doveva
fare i conti anche con un territorio rilevante dal punto di vista morfologico ambientale caratterizzato dalle falde
dei Camaldoli e da un ricco sistema idrografico superficiale. Partendo da queste considerazioni si sviluppera il
progetto di Canino: una strada parco, l'attuale viale traiano, doveva innestarsi e fondersi con il verde delle
vallette.
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Da questa scelta fondamentale, nasceva un disegno del suolo nel quale si inserivano i sette nuclei residenziali, il
centro comunitario e lI'area per le attrezzature sportive e scolastiche. Un disegno assicurava una complessita
urbana e un’immagine riconoscibile ; manteneva un corridoio ecologico ed un “centro” connesso alla citta
attraverso la linea ferroviaria della Circumflegrea. Molti di questi aspetti progettuali di Canino non furono rispettati
e gia nel passaggio dal disegno urbanistico di massima del 1957 a quello definito del 1959 si possono notare
diversi cambiamenti. Anche se rimane il ruolo dell’asse strutturante rappresentato dal Viale Traiano si perde la
chiarezza del disegno originario; i cambiamenti pit grandi avvengono nella fase realizzativa con il riempimento
abusivo dei valloni che di fatto determinera la perdita del sistema del verde e del grande asse strutturante.

SCHEMI CONCETTUALI
FRAME O1__RESIDENZE

CONSISTENZE VOLUMETRIGHE

REIDENZE! EOINGIO IN LINEA D1 5 PIANI A

PIANTA RETTANGELARE (+__: 1 By CON BPAZI

COMMERTIALL AL MEDES A)
PRING £ SECONDD AN [V, .t 9700 Ma)

REBIGENZE EOITIO 1N LINEA D1 4 MIANT A

PIANTA RETTANGOLARE [H_: | Sl CON BPAZI
COMMERCIALL AL PIEDE] ATTIVITA TERZIARIE AL

PAIMG mANG Iv__i 7200 Ml

FRAME OZ2__ATTIVITA COMMERCIALI

ATA YERZIARIE AL

INDIGE DI FERMEABILITA

30% DELLA SUPERFICIE FONDIARIA WER LE
AREE SCOFENTE DI PERTINENZA ABL EDIFICH

60% DELLA SURERFICIE COMPLESSIVA PER |
PARCMEGSI A RASD ALBERAT)

| INDIGE DI PERMEABILITA

DENBITA ARBOREA MINIMA PARI A N'SC
ALBERUMA

DENSITA ARBUSTIVA MINIMA PARI A K70
ARBUBTIHA

STAZIONE SOGCAVE
LINEA CIRCUMFLEGREA

MODALITA DI INTERSCAMBID!
Trena

Autoeus

Aure

STAZIONE PIAVE
LINEA CIRGUMFLEGREA

MOOALITA B INTERSCAMBID!

DPERE O URBANIZZAZIONE PRIMARIA
E SECONDARIA

VIABILITA £BISTENTE € Of CONTESTO DA
RIGUALIFICARE (ViA NERVA, ViA O. TULLIO, VIA
AomanG)

VIABILITA O PROBETTO CARRABILE 20,000M9
PARCHEGO! INTERRATI 5800MQ

' Leaenoa

PERCORS! CARRABILI ESISTENTI
PERCORSI CARRAGILI 01 PROGETTO
&> PERCORS: FEDONALL

— — — TRAGOIATG FERROVIARIG




Ripensare il disegno della periferia pubblica

Un nuovo progetto urbano per il sub-ambito 4 del Pru di Soccavo

Il Programma di Recupero Urbano nasce come
possibile soluzione delle problematiche non solo
urbanistiche ma anche sociali che negli anni hanno
finito con il determinare il degrado del quartiere.

La scelta principale & stata quella di individuare le
direttrici strutturanti ( Via Adriano e Viale Traiano)
e attraverso di loro ridisegnare un’area
baricentrica del quartiere, fungendo da regola per
le tessiture del verde e dando un senso all’edificio
polifunzionale. Il programma di recupero e il
progetto urbano che lo sorregge prevedono delle
scelte determinanti per il decollo della qualita fisica
e funzionale del quartiere. Su questo aspetto
il PRU cerca di riprendere il progetto interrotto di
Canino sulla creazione di nuove centralita e sulle
risorse finanziare per realizzarlo.

Il pru infatti attraverso questa modalita di
procedimento cerca di favorire una concorrenzialita
di proposte sia dal punto di vista progettuale che
finanziario.

Per quanto riguarda il sub-ambito 4 del PRU,
oggetto di questo lavoro di progettazione, segue le
idee progettuali di base e cioé quella di riprendere
il tracciato interrotto di Via Tullo tracciato previsto
da Canino) e con la creazione di una controstrada
pedonale parallela a Via Antonino Pio; lo scopo &
quello di creare un nuovo nucleo residenziale con
un parcheggio di interscambio a servizio della
stazione di Soccavo della Linea Circumflegrea.
L'inserimento di queste nuove direttrici nel tessuto
esistente non ¢ altro che un metodo per favorire le
trasversalita, oggi inespresse, e la volonta di
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Il progetto vuol ottenere I'ADATTABILITA" a
la VERSATILITA’ dell'intero sistema. Il progetto
quindi prevede non una
soluzione UNIVOCA e IMMUTABILE bensi é
concepito come una strategia, un principio guida
che consente diverse combinazioni senza
compromettere le ipotesi di partenza.

Il sistema dei tracciati intercetta Via Antonino Pio
detta le regole insediative principali del progetto.
Un sistema complesso di connessioni tra I'elemento
principale, il parco con la stazione di interscambio,
con gli elementi confinanti.

I tracciati, perpendicolari al nuovo asse stradale,
sono tutti pedonali e ciclabili a servizio degli edifici
residenziali delle nuove strutture previste.

I Nuovo Asse principale vuol essere un
completamento del disegno di MARCELLO
CANINO  del 1959; il tracciato termina
intersecandosi con Via Antonino Pio dove si trova il
parcheggio di interscambio con la stazione e il
centro commerciale.

Il parcheggio di interscambio modale sara fuori
terra ed avra dei collegamenti pedonali al suo
interno per il parco, l'area commerciale e la
stazione. Un nodo che volutamente gioca sulla
suaCOMPLESSITA’ per essere il fulcro del disegno.
Attualmente la stazione di Soccavo si presenta
come un volume omonimo sia dal punto di vista
architettonico che urbanistico, non rispondente alle
esigenze della popolazione. Data la sua
collocazione strategica dovra essere riprogettato e
riorganizzato lo spazio sia all'interno che
all’esterno garantendo FUNZIONALITA’
ed INTEGRAZIONE con la rete stradale, la linea di
trasporti pubblici e la mobilita pedonale, cercando
di favorire quest’ultimo grazie ad un buon
funzionamento dei servizi pubblici.

Inoltre dovra avere una nuova configurazione
morfologica, da to che svolgera la funzione di
porta d’ingresso alla citta ed il nodo intermodale
con diverse funzioni al suo interno. Verra cosi a
crearsi un luogo che si integrera con il contesto ed
offrira un nuovo modo di vivere lo spazio pubblico,
capace di interagire e comunicare. Data la sua
collocazione strategica vicino la stazione di
Soccavo, il parco potra essere una futura
centralita, punto di incontro e di integrazione
capace di intensificare le relazioni sociali attraverso
attivita connesse al tempo libero ed alla cultura. II
parco dovra essere ben integrato dal punto di vista
degli edifici circostanti, prendendo ad esempio il
progetto per la ZAC di Bercy, delle infrastrutture e
della natura. Segnera un modo di vivere dello
spazio nel tempo interagendo da una parte con la
lentezza della pedonalita e dall’altra con la velocita
connessa alla carrabilita e allalinea ferroviaria. Il
tutto integrato dal sistema delle trasversalita.
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